ENERGIE UND VERKEHR e VERKEHR

GUTERVERKEHR

Die Nachfrage nach Daten iiber den Verkehrssektor steigt an,
da diese Daten bendtigt werden, um die Auswirkungen des
Sektors auf Volkswirtschaft, Umwelt und Gesellschaft zu beur-
teilen. Auf Grund fehlender harmonisierter Definitionen und
Methoden ist die grenziiberschreitende Vergleichbarkeit von
Verkehrsdaten weltweit nicht immer gewahrleistet. Das Glos-
sary for Transport Statistics (4. Ausgabe) enthélt einheitliche
Definitionen.

Definition

Die Daten iiber den Giiterverkehr beziehen sich auf den
Gesamtgiiterverkehr auf Binnenverkehrstragern (Schiene,
Strafde, Binnenwasserstrafden und Pipelines) in einem gegebe-
nen Transportnetz. Die Daten werden in Tonnen-Kilometern
ausgedriickt (Beférderung 1 Tonne iber 1 Kilometer). Die zu
beriicksichtigende Entfernung ist die tatsdchlich zuriickgelegte
Entfernung.

Vergleichbarkeit

Verkehr wird als ,innerstaatlich® eingestuft, wenn Beladung
und Entladung im gleichen Land stattfinden. Wenn eine der
beiden Leistungen in einem anderen Land erfolgt, gilt der Ver-
kehr als , grenziiberschreitend“. Die auf dem Nationalitdtskon-
zept (Inldnderkonzept) basierenden Statistiken lber den
grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr unterscheiden sich

Uberblick

Im Anschluss an die Wirtschaftskrise und den Zusammen-
bruch des Welthandels im Jahr 2008 setzten die meisten
Regionen der Welt im Jahr 2011 den 2010 eingeschlagenen
Wachstumskurs fort, wenn auch in einem langsameren
Tempo. Wahrend das globale Verkehrsvolumen auf dem
See- und Luftweg stark zunahm, verlief die Erholung des
Glitertransports auf Schiene und Strafse langsamer, was
eher auf die nationale Wirtschaftsleistung als auf den Han-
del zuriickzufiihren war.

Nachdem der Schienengiiterverkehr von der Wirtschafts-
krise stark in Mitleidenschaft gezogen worden war,
erreichte sein Volumen 2011 wieder das Vorkrisenniveau.
Das Tonnenkilometeraufkommen der Bahn nahm 2011
insgesamt um 3% zu. In der Europédischen Union stieg das
Volumen des Schienengiiterverkehrs um 7% auf etwas
mehr als insgesamt 400 Milliarden Tonnen-Kilometer.
Damit lag es noch immer um 6% unter dem Niveau von
2008. In der Russischen Foderation und in den Vereinigten
Staaten erhohte sich das Volumen des Schienengliterver-
kehrs um 6% bzw. 3%, womit es das Niveau von 2008
erreichte.

Der Strafsengliterverkehr wurde 2009 stark getroffen, und
die Erholung verlief in diesem Bereich nur schleppend. Die
Daten fiir 2011 zeigen einen globalen Anstieg, die Volumen
verharren aber unter ihrem Niveau von 2008. Die in Ton-
nen-Kilometer ausgedriickte Zunahme betrug 2011 sowohl
im OECD-Raum als auch in der EU 1%. In den aufstreben-
den Volkswirtschaften ist im Straf3engiiterverkehr fiir den
Zeitraum 2008-2011 aber ein kontinuierlicher Anstieg zu
verzeichnen.
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von den Statistiken iiber andere Verkehrstriger, die auf dem
Territorialkonzept (Inlandskonzept) basieren.

Die auf dem Territorialkonzept (Inlandskonzept) basierenden
Statistiken beziehen sich auf Giiter und Fahrzeuge, die in ein
Land kommen oder ein Land verlassen, unabhéngig davon, in
welchem Land das beférdernde Fahrzeug zugelassen wurde.
Auf dem Nationalitdtskonzept (Inldnderkonzept) basierende
Statistiken geben lediglich Auskunft iber die im Meldeland
zugelassenen Fahrzeuge.

Quelle

e Weltverkehrsforum (ITF) (2012), "Coastal Shipping",
International Transport Forum (Datenbank).

¢ ITF (2012), “Container Transport” (Datenbank).

e ITF (2012), “Inland Freight Transport” (Datenbank).

Weitere Informationen

Analysen

e ITF (2013), ITF Transport Outlook 2013: Funding Transport, ITF,
Paris.

¢ OECD (2012), Strategic Transport Infrastructure Needs to 2030,
OECD Publishing.

e OECD (2011), Environmental Impacts of International Shipping:
The Role of Ports, OECD Publishing.

Statistiken

e ITF (2013), Key Transport Statistics, ITF, Paris.

¢ ITF (2013), Spending on transport infrastructure 1995-2011, ITF,
Paris.

¢ ITF (2012), Trends in the Transport Sector, ITF, Paris.

Zur Methodik

e ITF, Statistisches Amt der Europdischen Gemeinschaften und
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen (2010),
IMlustrated Glossary for Transport Statistics, 4. Ausgabe, OECD
Publishing.

Websites

e Weltverkehrsforum, www.internationaltransportforum.org
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Inlandsgiiterverkehr
Milliarden Tonnen-Kilometer

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Australien 258.7 268.8 276.3 296.6 311.0 324.9 3494 362.4 387.2 394.2 428.0 453.9 464.6
Belgien 62.3 67.6 69.5 705 67.7 65.6 62.1 62.1 60.7 57.0
Chile . . . . . . . . . . . . .
Danemark 16.6 177 175 18.1 182 17.9 182 183 182 16.8 156 16.4 179
Deutschland 428.0 439.7 4457 4409 4443 4701 486.4 516.8 538.6 536.9 4749 499.0 507.8
Estland 13 12.0 132 141 16.1 173 183 193 191 142 122 126 128
Finnland 354 379 36.6 378 411 425 41.6 409 404 4.9 36.6 40.2 36.4
Frankreich 264.4 2704 269.8 267.8 266.2 2714 262.6 271.2 279.6 265.4 226.1 2311 238.1
Griechenland 142 147 148 15.0 152 16.1 16.5 172 182 17.7 175 20.7 .
Irland 10.8 12.8 12.9 14.9 16.3 17.7 185 17.9 19.3 17.4 12.1 1.0 10.0
Island . . 06 07 07 07 07 08 08 08 08 08 08
Israel . . . . . . . . . . . .
Italien 186.4 194.9 190.0 193.9 176.4 192.3 205.3 189.9 187.2 198.7 182.1 1732 .
Japan 329.7 335.3 335.3 334.2 344.7 350.1 357.8 369.7 3781 368.7 353.5 3384 265.3
Kanada 3924 403.1 409.3 403.0 434.8 497.5 507.9 520.9 523.5 513.0 4794 525.6 .
Korea . . 101.4 102.8 109.4 1117 111.0 1196 116.1 113.0 108.4 112.3 1145
Luxemburg 73 86 9.7 104 105 109 96 97 99 102 89 9.3 94
Mexiko . . . . . . . . . . . . .
Neuseeland 16.1 172 17.9 186 195 205 212 213 220 225 205 214 223
Niederlande 842 833 83.1 81.3 839 89.8 88.9 89.1 90.7 917 80.5 88.0 94.0
Norwegen 186 183 189 18.9 192 217 22.7 22.8 229 240 225 230 224
Osterreich 59.1 61.7 65.0 66.4 66.5 675 64.6 702 68.6 66.1 56.1 57.9 582
Polen 146.0 150.6 1472 150.0 160.3 188.7 196.4 216.9 2386 248.8 258.9 288.1 296.3
Portugal . . . . . . . . . . . . .
Schweden 513 514 49.5 51.0 516 53.5 56.4 57.7 59.6 60.9 52.5 56.2 56.1
Schweiz 23.2 250 257 256 26.0 272 27.8 292 29.3 299
Slowak. Rep. . . . . . . . . . .. . . .
Slowenien 4.7 48 48 5.0 53 54 56 57 6.2 6.2 49 57 59
Spanien 153.3 168.4 1811 204.6 212.3 2411 254.1 262.6 278.9 262.4 2275 226.1 2235
Tschech. Rep. 56.4 58.9 56.5 63.2 64.8 63.4 61.4 69.2 67.4 69.5 60.5 68.5 7.8
Tiirkei 216.0 224.6 202.5 205.8 179.0 178.2 181.7 1929 204.1 2291 2319 2415 259.4
Ungarn 252 252 324 315 33.0 36.7 419 48.4 53.9 535 50.1 50.5 51.1
Ver. Konigreich 182.9 183.4 183.3 183.9 186.4 193.0 197.8 2021 207.5 1976 176.8 183.9
Ver. Staaten 51575 5165.9 5186.0 53026 5379.4 55885 5649.8 5729.3 58503 5884.0 5299.4 . .
EU28 1897.7 1959.9 1991.5 2046.4 20736 22155 22857 23704 24566 2424.0 21592 22452 22730
OECD . . 8456.6 8628.9 8759.3 9181.9 9336.1 9553.8 9797.0 98122 89769 9533.1 9676.1
Brasilien . . . . . . . . . " . . .
China 23511 27197 26793 28902 31496 3711.8 41628 46168 5261.7 77330 82483 9566.0 10979.5
Indien . . . . . . 14374 17012 1928.0 21071 26433
Indonesien . . . . . . . . . . . . .
Russ. Foderation 21201 23419 24735 2657.9 29254 31924 32952 3390.1 35231 3509.1 32209 33876 3529.9
Siidafrika

StatLink i=m http://dx.doi.org/10.1787/888933028159

Inlandsgiiterverkehr
Durchschnittliche jdhrliche Verdnderung in Prozent, 2001-2011 oder letzter verfiigbarer Zeitraum
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