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IMPLANTACION DE POLITICAS DE TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE RESUMEN

Prefacio

En el presente folleto se exponen recomendaciones dirigidas a los gobiernos sobre cémo
implantar politicas de transporte urbano sostenible. Tales recomendaciones fueron definidas en el
proyecto de la CEMT (Conferencia Europea de Ministros de Transporte) del mismo nombre llevado a
cabo en conjunto con la OCDE entre 1998 y 2001. Los ministros de transporte las aprobaron en el
Consejo de Ministros de Lisboa (Portugal) en mayo de 2001.

El estudio® de tres afios se pensd para determinar por qué ha sido tan dificil implantar las
estrategias de politica de transporte urbano sostenible en los paises y, en términos mas generales, de
qué modo los paises y ciudades pueden sortear la diferencia entre recomendaciones politicas y su
implantacién.

Los resultados y conclusiones del proyecto, expuestos en el informe final del trabajo publicado
por separado, indican que los paises avanzan en el desarrollo de esquemas politicos para hacer frente
a la congestiéon y a la expansion urbana, y para combatir los problemas medioambientales que se
derivan de patrones de transporte urbano no sostenible. Sin embargo, segin lo revelado por el
proyecto, aun persisten serias dificultades para poner en practica estos planes politicos y para ver el
impacto de las acciones politicas en los datos de transporte urbano.

El proyecto, que consta de tres partes (varios talleres, una encuesta sobre patrones y tendencias
de transporte urbano en mas de 160 ciudades, y una serie de resefias sobre politica nacional de
transporte urbano), demostr6 que todos los niveles del gobierno han de desempefiar un papel
importante a la hora de asegurar la determinacion e implantacion de opciones politicas de transporte
urbano sostenible efectivas e integradas sectorialmente. El proyecto ha servido también para mostrar
que los gobiernos nacionales pueden actuar como catalizadores para mejorar las practicas de
transporte en areas urbanas.

=

La base de este proyecto es el informe conjunto de la CEMT y la OCDE titulado “Transporte urbano y desarrollo sostenible” (Urban Travel and
Sustainable Development o UTSD) presentado en el Consejo de Ministros de 1994 en Annecy y publicado en 1995, en el que se expone una
estrategia politica integrada tripartita para lograr el transporte urbano sostenible. La estrategia promovia la implantaciéon combinada de medidas
basandose en buenas préacticas, innovacion y fijacion de precios.

Los ministros reunidos en Annecy pidieron a la CEMT que analizara las politicas de varios afios de los paises teniendo en cuenta los resultados del

informe. El presente trabajo se llevé a cabo basandose en este mandato.

N

Implantacion de politicas de transporte urbano sostenible: Informe final, CEMT, 2002.
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1. Contexto®

Objetivos de sostenibilidad en las ciudades

La mayoria de los paises y ciudades tienen objetivos comunes de
calidad de vida en las &reas urbanas.

Aproximadamente tres cuartas partes de la poblacion de los paises de la CEMT y la OCDE viven
actualmente en areas urbanas, de ahi que la mayoria de los problemas medioambientales y de salud
relacionados con el transporte se den en las ciudades y sus alrededores. Por ello, la estructura y el
crecimiento de las regiones urbanas son cruciales a la hora de fijar estrategias de desarrollo sostenible.
Si bien los criterios de sostenibilidad difieren entre los distintos paises y ciudades, la mayoria persigue
objetivos comunes de calidad de vida en areas urbanas como aire limpio, vecindarios tranquilos y
prosperidad econdmica, sin que ello vaya en detrimento de la salud y el medio ambiente, ni que
suponga el agotamiento de recursos naturales’.

El modo en que las personas y los bienes® se trasladan de un lugar a otro es determinante para
cumplir los objetivos de sostenibilidad urbana. De hecho, el principal objetivo y reto al que se
enfrentan hoy en dia los responsables politicos de transporte y uso del suelo es asegurar que el
creciente nimero de habitantes de urbes y suburbios de todos los niveles socioecondmicos accedan a
los servicios y actividades inherentes a su vida diaria, y, al mismo tiempo, minimizar los efectos
negativos del transporte sobre el medio ambiente, la igualdad, la economia y la salud.

1.Este informe de los ministros resalta las principales conclusiones sobre implantacion de politicas de transporte urbano sostenible del proyecto
conjunto de tres afios entre la CEMT y la OCDE sobre el tema, y que ahora se encuentra en su fase final. El informe no pretende resumir todas las
conclusiones del proyecto, sino mas bien los aspectos mas importantes para los gobiernos nacionales.

2. Estos objetivos son coherentes con los expuestos en el informe de la CEMT y la OCDE de 1995 “Transporte urbano y desarrollo sostenible”” (Urban
Travel and Sustainable Development) y el proyecto de la OCDE sobre transporte medioambientalmente sostenible (EST). Estan también en linea con
los objetivos a gran escala de la Declaracion y Programa de Accién Conjunta de la Conferencia Regional sobre Transporte y Medio Ambiente de la
CEPE de la ONU, llevada a cabo en Viena en Noviembre de 1997, y la Carta sobre Transporte, Medio Ambiente y Salud de la OMS, firmada en
Londres en junio de 1999.

3. Si desea informacion mas detallada sobre el transporte urbano de carga consulte el informe de la Mesa Redonda 109: “Transporte de carga y ciudad™

(Freight Transport and the City, 1999)
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Tendencias e impactos del transporte urbano y uso del suelo

Las tendencias en el transporte y en el uso del suelo siguen
suponiendo un riesgo para el medio ambiente urbano y para la salud
de los habitantes de las ciudades y suburbios.

Para muchos paises del area CEMT y OCDE la sostenibilidad sigue siendo algo fugaz. Se sigue
observando un continuo movimiento de poblacién y fuentes de empleo desde zonas centrales hacia la
periferia urbana y las areas de baja densidad; el desarrollo comercial de las zonas periféricas de las
ciudades continlGa su expansion y crece la competencia entre las areas urbanas y suburbanas por el
comercio y por el mayor nimero de desplazamientos. La congestion del tréfico, que no cesa e incluso
aumenta especialmente en los suburbios de algunos paises, impide el desplazamiento de las personas
y bienes en muchas ciudades, al tiempo que disminuye la cuota de personas que usan medios de
transporte publico, que van a pie o que circulan en bicicleta. La compra y el uso de automoviles
aumenta, en algunos paises a un ritmo muy acelerado debido a la expansion econémica. Las
tendencias en el transporte y en el uso del suelo siguen suponiendo un riesgo para el medio ambiente
urbano y para la salud de los habitantes de las ciudades y suburbios. Si bien la contaminacién del aire
ha disminuido en los Gltimos afios en muchas ciudades de la CEMT y la OCDE, debido
fundamentalmente a los avances en la reduccién de las emisiones de los vehiculos y a la mejor calidad
de los carburantes, siguen preocupando los niveles troposféricos de ozono y particulas en suspension.
Las emisiones de dioxido de carbono provenientes del transporte rodado urbano siguen en aumento, y
el ruido que provoca se esta convirtiendo en un motivo de creciente preocupacion medioambiental en
las urbes.

Instrumentos politicos disponibles

Se necesitan paquetes de medidas politicas flexibles e integrados que
envien las sefiales correctas a los mercados del uso del suelo y del
transporte urbano.

Para contrarrestar estas tendencias y promover el transporte sostenible en zonas urbanas se
requieren paquetes de medidas politicas flexibles e integrados, es decir una mezcla multisectorial de
medidas legales, presupuestarias y tecnoldgicas, que hagan llegar un mensaje claro a los mercados del
uso del suelo y del transporte urbano. Al igual que cada pais tiene metas distintas de sostenibilidad,
los paquetes politicos para promover el transporte sostenible también variaran. Sin embargo, en
términos generales estos paguetes incluyen medidas tendentes a integrar la ordenacion territorial y la
planificacién del transporte, gestionar el aumento del uso del vehiculo privado, promover el transporte
publico y estimular el uso de areas urbanas para caminar y montar en bicicleta. La base de este
proyecto es el informe conjunto de la CEMT y la OCDE titulado Transporte urbano y desarrollo
sostenible (Urban Travel and Sustainable Development o UTSD) presentado en el Consejo de
Ministros de 1994 en Annecy y publicado en 1995, en el que se expone una estrategia politica
integrada tripartita para promover la implantacion combinada de medidas basadas en buenas
practicas, innovacion y fijacion de precios para lograr un transporte urbano sostenible.
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Se ha realizado otro proyecto en el que también se anima al uso de paquetes integrales de
medidas politicas: se trata del proyecto Transporte medioambientalmente sostenible (siglas en inglés:
EST?) de la OCDE, en el que se hace especial hincapié en una mayor integracién de factores
medioambientales en la politica de transporte.

Ha quedado demostrado que es mas facil enunciar paquetes politicos
integrados sobre transporte urbano sostenible que aplicarlos.

En el caso de muchas ciudades y paises se hace patente lo facil que es enunciar paquetes politicos
integrados sobre transporte urbano sostenible y lo dificil que es aplicarlos. Para definir e implantar
estrategias politicas sostenibles de transporte urbano es necesario aunar los intereses diversos y
divergentes del gran nimero de participantes en el sistema de transporte urbano. Dichos participantes
son: gobiernos nacionales, regionales y locales; politicos; agencias publicas de transporte y de
ordenacién territorial; autoridades y grupos de defensa medioambientales; empresas privadas de
transporte y proveedores de otros servicios; y, por ultimo, empresas inmobiliarias y viajeros
particulares®. La coordinacion y cooperacién entre estos grupos de presién son a menudo complejas y
exigen muchos recursos, pese a ser esenciales para la implantacién a largo plazo de estrategias
sostenibles.

Si bien algunos paises 0 zonas urbanas parecen estar preparados para implantar plenamente la
estrategia de la CEMT y OCDE de 1995, la mayoria de los paises han desarrollado, o estan e vias de
hacerlo, enfoques politicos basados en elementos de dicha estrategia, especialmente en lo que a
buenas practicas se refiere. Los paises y ciudades con mas experiencia en politicas de transporte
sostenible estan experimentando con enfoques innovadores, que incluyen la integracién de las
politicas de uso del suelo y transporte, mayores restricciones de aparcamiento y el uso de sistemas
telematicos en el transporte publico. Un reducido nimero de paises trabaja actualmente en la
busqueda de formas de integrar en paquetes de medidas politicas el calculo del costo de la congestién
con otros tipos de medidas de fijacion de precios. Aunque en muchos paises de la CEMT y OCDE,
especialmente en Europa, los impuestos sobre carburantes son elevados, son pocos los que han
adoptado subidas anuales reales de sus precios, tal y como se describe en la Estrategia.

4. Informe resumido de “EST! Environmentally Sustainable Transport: futures, strategies, and best practices” (EST! Transporte medioambientalmente
sostenible: futuro, estrategias y mejores practicas).

5.La participacion de todos los sectores de la comunidad en el desarrollo e implantacién de politicas de transporte urbano
sostenible es acorde con la promocién del desarrollo sostenible de las ciudades expuesto en la Agenda 21, proyecto que surgié de

la Cumbre de Rio de Janeiro de 1992.
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2. Implantacion de estrategias de transporte
urbano sostenible

Todos los niveles del gobierno desempefian un importante papel a la
hora de determinar e implantar opciones politicas efectivas.

El proyecto conjunto de la CEMT y la OCDE sobre implantacion de estrategias de transporte
urbano sostenible, que se inicié en 1998 y que actualmente se encuentra en su fase final, ha venido a
demostrar que todos los niveles del gobierno (nacional, regional y local) juegan un papel
preponderante cuando se trata de asegurar la determinacion e implantacién de opciones politicas
efectivas. El objetivo del proyecto, que comprende talleres tematicos, una encuesta realizada en mas
de 160 ciudades y una serie de resefias sobre politicas nacionales, ha sido averiguar porqué es tan
dificil para los paises implantar estrategias integradas de transporte urbano, tales como las propuestas
en el proyecto UTSD, vy, de forma mas general, saber de qué modo los paises y las ciudades pueden
superar la diferencia entre recomendaciones politicas muy respaldadas y su implantacion.

Los problemas de implantacion y la forma de percibirlos difieren de un pais a otro. Las
estructuras econodmicas, institucionales y politicas, asi como los factores sociales y culturales propios
de cada region pueden engendrar problemas especificos.

Sin embargo, son muchas las dificultades que comparten los paises y ciudades de la zona CEMT
y OCDE a la hora de implantar estrategias politicas. El trabajo conjunto de la CEMT y la OCDE ha
servido para determinar una serie de obstaculos comunes a muchos paises, entre los que destacan:
integracion y coordinacion politica deficientes (especialmente en lo referente al uso del suelo y al
transporte, asi como a funciones y procedimientos institucionales ineficientes o contraproducentes)
que en el &mbito nacional pueden ser: inadecuada o inexistente coordinacion entre ministerios;
descentralizacion de responsabilidades incompleta o excesiva en cuanto a transporte urbano; marco
legal o regulador poco respaldado; marco fiscal y de regulacion de precios fragil; escasa calidad y
cantidad de datos.

Los gobiernos nacionales pueden actuar como catalizadores de
practicas de transporte sostenible en el &mbito local.

Casi todos los paises de la CEMT y la OCDE dejan la mayor parte de la responsabilidad en
cuanto al uso del suelo y al transporte urbanos en manos de las regiones y ayuntamientos, es decir, los
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niveles en que las politicas de transporte urbano se hacen y aplican de forma mas efectiva. Sin
embargo, en muchos paises se acepta cada vez mas que el gobierno nacional puede ampliar las
oportunidades de implantacién de paquetes integrados de medidas politicas, si brinda un marco
politico flexible, sectorial e integrado que envie las sefiales correctas a las regiones y ciudades
mediante incentivos politicos y financiacion de proyectos de desarrollo sostenible. De esta forma, el
gobierno nacional puede servir de catalizador (iniciador, promotor, patrocinador, impulsor) de
practicas de transporte sostenible en el ambito local, dejando a las comunidades locales la libertad de
decidir sobre las politicas y medidas especificas que mejor se adapten a sus necesidades. Aqui se ve
reflejada la idea de subsidiariedad entre los distintos niveles del gobierno que sienta las bases para
descentralizar y coordinar las responsabilidades sobre transporte urbano.
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3. Recomendaciones para gobiernos nacionales
sobre como mejorar la implantacion de politicas
de transporte urbano sostenible

A continuacion se exponen algunas propuestas recogidas en el proyecto sobre qué pueden hacer
los gobiernos nacionales para una mejor implantacion del transporte urbano sostenible.

Establecimiento de un marco politico nacional de apoyo

B Desarrollo de un marco politico nacional de transporte urbano sostenible que respalde e
influya en objetivos nacionales, regionales y locales de uso del suelo, transporte de pasajeros y
carga, salud y medio ambiente. Es importante que este marco politico tenga una “coherencia
interna” en el seno del sector del transporte, para integrar inversiones en transporte, gestion de
trafico y politicas de gestion de la demanda, y una “coherencia externa”, para integrar las
politicas de transporte con las de otros sectores tales como los del uso del suelo, medio
ambiente y financiero.

Y lo que es mas, existen vinculos importantes entre politicas locales de transporte urbano y uso
del suelo, y politicas nacionales de transporte y ordenacion territorial. Para conseguir un apoyo
mutuo de las politicas en todos los niveles (local, regional y nacional), hay que determinar
dichos vinculos. Asi, la ordenacion territorial urbana y regional necesita parametros nacionales
de ordenacion. A menudo se requieren financiaciones o inversiones del gobierno nacional para
mejorar la calidad y la eficiencia del transporte publico urbano. La participacion de fuentes
privadas en modelos de transporte pablico hace necesario un marco de competencia establecido
por leyes nacionales. Y, por ultimo, los incentivos econémicos concebidos para restringir el uso
del vehiculo privado y gestionar la congestion del tréafico, tales como impuestos sobre los
combustibles y fijacion del costo de la congestion, habran de implantarse en un contexto
econdmico amplio para asegurar su eficacia y evitar distorsiones.
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Mejora de la coordinacion y cooperacion institucional

B Coordinacion de enfoques politicos nacionales sobre uso del suelo, transporte,
sanidad y medio ambiente urbanos

Para alcanzar los objetivos de sostenibilidad se necesita una coordinacion vertical entre todos
los niveles gubernamentales, y horizontal entre todos los sectores de uso del suelo, transporte,
medio ambiente y sanidad. Si se desea asegurar la integracion de los objetivos y estrategias
politicos, es necesaria la coordinacion horizontal entre todos los participantes en el uso del
suelo, transporte y medio ambiente, en todos los niveles del gobierno. Esto es clave para que
los gobiernos nacionales no transmitan mensajes incoherentes sobre sostenibilidad a nivel
sectorial. La coordinacion vertical entre niveles gubernamentales favorece la comunicacion
efectiva de objetivos nacionales de desarrollo sostenible a los gobiernos regionales y locales.
Por ejemplo, los gobiernos nacionales pueden animar a las ciudades a tener en cuenta el
objetivo de reduccion de la contaminacién del aire al tomar decisiones sobre transporte local.

Las prioridades y los objetivos que se definen a nivel local y regional también se pueden
comunicar de forma “ascendente”, con el fin de asegurar que las politicas nacionales tomen
debida nota de las prioridades de los niveles inferiores. La participacion de todos los grupos de
presion del sistema de transporte urbano (ya sean entidades privadas, inversores inmobiliarios o
grupos de defensa del medio ambiente) se esta volviendo un factor importante en el desarrollo e
implantacidon de politicas de transporte urbano sostenible.

B Descentralizacion de responsabilidades siempre que sea posible y centralizacién si es
necesario

Los recursos de implantacion deberan ser suficientes, si se quiere que las responsabilidades
tengan el peso deseado. Si el poder de decision sobre transporte urbano se transfiere del
gobierno nacional a los niveles regionales y locales, también habrd que hacerlo con el
correspondiente control sobre las fuentes de financiacion, de manera que los gobiernos
regionales y locales asuman la plena responsabilidad sobre los problemas. En algunos paises,
los gobiernos nacionales han estimulado con éxito la creacion de nuevas organizaciones
intercomunales que asumen la responsabilidad de planificar el transporte urbano en una
determinada region.

B Creacion de un marco coherente e integrado para que el gobierno nacional financie e invierta
en acciones regionales y locales de transporte y uso del suelo, que ademas garantice la
necesaria flexibilidad para la innovacion local. (ver Marco legal, normativo y fiscal).

B Consideracion de todas las modalidades de transporte, en especial las ecoeficientes, asi
como las prioridades de uso del suelo a la hora de asignar recursos del gobierno nacional a
nivel local
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Incentivos para participacion, asociacion y comunicacion efectiva del pablico

B Participacion activa del publico (p. ej., prensa, grupos de defensa y clientes particulares
del sistema de transporte) ya desde el proceso de disefio de estrategias y durante la
implantacion y monitorizacion.

B Busqueda de asociaciones con diferentes grupos de presion del sistema de transporte
(empresas, empleados, empresas inmobiliarias y asociaciones residenciales y comerciales).
Para implantar con éxito politicas de transporte urbano sostenible hace falta algo méas que la
accion del gobierno. Es esencial lograr la participacion temprana y coherente de estos
importantes participantes en el sistema de transporte, si se quiere cambiar costumbres y
patrones de comportamiento.

B Informacion y comunicacion con los usuarios del sistema de transportes. Estos deberan
entender y hacer suyos los objetivos politicos para poder lograr algin cambio de
comportamiento. La comunicacion efectiva es muy importante para conseguir el apoyo de la
opinion publica a las politicas de gestion de la demanda.

Creacion de un marco legal y normativo de apoyo

Para la implantacion efectiva de politicas de transporte publico sostenible es esencial crear un
marco legal y normativo, que sirva de guia para las acciones del gobierno en todos los niveles y
parametros de participacion del sector privado en recursos de transporte publico.

B Las leyes y reglamentos de transporte publico deberan especificar con claridad las funciones
relativas de los sectores publico y privado en la dotacion y financiacion de servicios e
infraestructuras.

Se deberéd revisar la financiacion del transporte publico para conseguir una eficiencia
méaxima de explotacion. Las obligaciones del servicio publico seran: supervisién de la calidad
del servicio y la red; tarifas reducidas, y otras concesiones que forman parte de la politica
social, disefiada de forma que se eviten distorsiones en la competencia y perjuicios para las
organizaciones de transporte publico y la seguridad de los pasajeros. Se deberan especificar
claramente los parametros de participacion del sector privado, entre los que se habra de
incluir reglas de competencia y adquisicion, asi como compromisos de servicio y calidad.

B El marco legal y reglamentario debera respaldar las medidas para promover el transporte
pedestre y en bicicleta en areas urbanas, asi como las herramientas de gestién de la
demanda, tales como planes de movilidad de empleados, esquemas para compartir vehiculo y
para el teletrabajo.

B Integracion plena de los objetivos medioambientales sobre calidad del aire, gases de efecto
invernadero, ruido y otros en la politica de transporte y uso del suelo, adopcién de normas
técnicas para vehiculos y combustibles, y monitorizacion rigurosa de su implantacion en las
flotas publicas y privadas.
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Amplias estructuras fiscales y de fijacion de precios

B La estructura fiscal y de fijaciébn de precios debera transmitir sefiales correctas para
promover el transporte urbano sostenible en todos los sectores. Si la politica fiscal presenta
incoherencias entre sectores, podrian surgir problemas de implantacion, especialmente en la
integracion del transporte y la ordenacion territorial. La presion competitiva entre pueblos y
ciudades vecinos por obtener ingresos fiscales y oportunidades de empleo puede limitar los
esfuerzos tendentes a evitar el asentamiento de grandes empresas en zonas periféricas. Ademas,
las interferencias politicas pueden provocar el envio de sefiales equivocas a los responsables de
la toma de decisiones (en especial al usuario particular) sobre como desplazarse en las ciudades
y en sus alrededores. Las politicas nacionales sobre vivienda y actividad inmobiliaria pueden
ser las inductoras de decisiones sobre dénde vivir, enfrentadas con las estrategias para reducir
la congestion y la expansion.

Racionalizacion de las corrientes de financiacion e inversion

Los flujos de ingresos derivados de los ajustes de precio, inversiones y otros tipos de financiacion
deberan conducirse de tal forma que mejoren las oportunidades de implantacion de las politicas. Si las
corrientes de financiacion se canalizan de forma inadecuada, tal y como se describe mas adelante, la
aplicacion de politicas disefiadas para mejorar la sostenibilidad del transporte publico se podria ver
truncada.

B Canalizacion de ingresos derivados de ajustes de precios (p. ej., peajes, costo de la
congestién, multas de aparcamiento, etc.), de modo que los que cargan con los costos puedan
ver los beneficios. Si bien la asignacion de ingresos derivados de esquemas de fijacion de
precios es vista en muchos paises como eficiencia econémica comprometedora, en algunos
casos la canalizacion de dichos ingresos hacia niveles locales y regionales puede reforzar el
apoyo politico y la implantacidn de iniciativas “impopulares” de fijacion de precios. El hecho
de alejar estos ingresos de la jurisdiccion inmediata puede comprometer los incentivos para
reducir el transporte en vehiculo propio, confundir a la opinidn publica sobre lo razonable de
las medidas e impedir la aceptacion de esquemas que, de lo contrario, podrian ser muy
efectivos.

B Asignacion equilibrada de la financiacion (inversiones u otros) entre las distintas
modalidades de transporte, para maximizar la eficiencia del sistema de transporte urbano y
evitar el desarrollo de una en detrimento de la otra. Las decisiones sobre financiacion deberan
basarse en la evaluacion del impacto relativo de cada modalidad sobre el medio ambiente, la
economia y la igualdad. Ademas, las decisiones sobre inversion en infraestructura deberan
considerar plenamente los objetivos de la gestion de la demanda de transporte.

B Equilibrio entre inversion y financiacion central en capitales nacionales frente a las
necesidades de financiacion en ciudades secundarias y terciarias. Si los recursos
gubernamentales nacionales se concentran en exceso en las capitales, se arriesga el uso
ineficiente de fondos y, quizas lo mas importante, se pierde la oportunidad de promover
mejoras reales de los sistemas de transporte en otras zonas urbanas importantes.
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Mejor obtencion, monitorizacion e investigacion de datos

Unos datos saneados Yy fiables constituyen la base empirica de una buena politica, y de ellos parte

el proceso analitico. Mas aln, ayudan a reconocer tendencias y las fuerzas que se esconden tras ellas,
necesarias para evaluar la combinacion de politicas que mejor se ajuste a los problemas detectados.
En muchos casos, los datos urbanos no son de féacil acceso para los gobiernos nacionales. Como
consecuencia, es dificil llevar a cabo analisis comparativos potencialmente Utiles.

Mejor obtencién de datos. Tal como lo desvela la encuesta de ciudades de 1992 y lo confirma
el estudio de 1999, los datos urbanos siguen siendo escasos, incoherentes y, a menudo, de poca
calidad, especialmente los que se refieren al transporte y al uso del suelo urbano y sus
interacciones. Los datos no se obtienen de forma homogénea para todas las ciudades y, a
menudo, los métodos empleados estan sujetos a modificaciones dentro de una determinada
ciudad. Los gobiernos nacionales pueden tomar iniciativas o apoyar actividades en curso que
mejoren la coherencia de dicha obtencion de datos. Seria de gran valor desarrollar una
metodologia homogénea a nivel internacional que fuese util para tal cometido.

Monitorizacion coherente de la implantacion de actividades de transporte urbano y uso del
suelo, y sus vinculos con objetivos de sanidad y medio ambiente. Los resultados de dicha
monitorizaciéon deberan comunicarse a determinados funcionarios y a la opinion publica para
promover la responsabilidad y la transparencia en la toma de decisiones.

Organizacion e investigacion financiera, desarrollo y prueba de soluciones potenciales que
promuevan el transporte urbano y el uso del suelo sostenibles. Es conveniente el intercambio
de buenas practicas entre los agentes locales, nacionales e internacionales, asi como la
promocion del desarrollo de fuentes de energia alternativa para vehiculos.
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RESUMEN

Los Ministros:

Estuvieron DE ACUERDO con estas recomendaciones;

DECIDIERON llevar a cabo un seguimiento del trabajo mediante la
monitorizacion de estas recomendaciones, especialmente mediante:

« el analisis de sus implicaciones en determinados grupos de paises (p. €j., Europa
central y del este);

e la busqueda de formas para mejorar la coherencia en la obtencion y
monitorizacién de datos urbanos;

» el desarrollo de una Guia de buenas practicas que oriente a los gobiernos
nacionales a la hora de fijar politicas, marcos institucionales e incentivos para el
transporte sostenible en zonas urbanas.

13
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Tendencias e impactos del transporte urbano y uso del suelo
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2. Implantacidn de estrategias de transporte urbano sostenible

3. Recomendaciones para gobiernos nacionales sobre como mejorar la implantacion de
politicas de transporte urbano sostenible
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